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Abstract 


A cargo net, or similar flexible sheet, is rolled on a support reel (6) fitted behind the tops of the rear 
seats. The upper edge of the net is attached to ties (12) which are looped over roof-mounted rollers (13) p 
and to a tensioner (1 1 ) powered by a pyrolytic charge. This is activated by the collision sensors to ! 
deploy the net and prevent any luggage being thrown forwards into the passenger compartment. 
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(S) Rolloanordnung zwischen einern Laderaum und einem Fahrgastraum eines Kraftfahrzeugs 

@ Die Erfindung betrifft eine Rolloanordnung (5) zwi- 
schen einem Laderaum (3) und einem Fahrgastraum (4) 
eines Kraftfahrzeugs (1), das eine in Fahrzeugquerrich- 
tung liegende Tragerrolle (6) im Bereich einer Sitzlehne 
(7) fur ein Rollo (8) aufweist, das etwa vertikal bis zum 
Dachbereich (10) bewegbar und dort als Schutzwand fest- 
legbar ist. ErfindungsgemaG ist fur die Betatigung des 
Rollos (8) eine Betatigungsvorrichtung als ein pyrotechni- 
scher Antrieb (9) vorgesehen, der uber ein Signal eines 
Beschleunigungssensors als Crash-Sensor aktivierbar ist. 
Nach der Aktivierung wird das Rollo (8) aus einer aufge- 
rollten Ruhes^ellung in eine ausgefahrene Gebrauchsstel- 
lung bis zum Dachbereich (10) verlagert und/oder in die- 
ser Gebrauchsstellung gestrammt, so daB Ladegut aus 
dem Laderaum (3) vom Fahrgastraum (4) ferngehalten 
wird. 
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Bcschrcibung 

Die Erfindung bet riff t cine Rolloanordnung zwischen ei- 
neni Laderaum und eineni Fahrgastraum eines Kraftfahr- 
zeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Bci einer gallungsgcmaRen, bekannten Rolloanordnung 
zwischen einem Laderauin und einem Fahrgastraum eines 
Kraftfahrzeugs (DE 41 28 702 Al) ist eine in Fahrzeug- 
qucrrichtung licgende Tragerrolle ini Bereich einer Silz- 
lchnc angebracht, auf die ein bis Dachbercich ausziehbares 
und dort test leg bares Rollo aufwickelbar ist. 

Die Tragerrolle liegt hier ini Bereich der Lehnenunier- 
kanle, wobei das Rollo von einer Ruhestellung von Hand 
ausziehbar und in einer Gebrauchsstellung im Dachbereich 
einhangbar ist. 

Ein solches Rollo hat die Funklion einer Schutzwand ge- 
gen in den Fahrgaslraum nachdrangendes und schleudem- 
des Ladcgut bci starken Vcrzogcrungcn, wic sic insbeson- 
dere bei eineni Front alaufprall des Fahrzeugs au ft re ten kon- 
nen. Fur eine solche Schutzfunktion ist hier das Rollo stan- 
dig wahrend des normalen Fahrbetriebs in seiner ausgezoge- 
nen Gebrauchsslellung zu halten, wodurch die Sicht nach 
hinten beiin Fahrbelrieb belli ndert sein kann. 

Ein Rollo ist zudem in seiner Gebrauchsslellung nachgie- 
big, insbesondere bei ublichen Nelzausfiihrungen, so daB es 
bei auftreffendeni Ladegut in den Fahrgastraum hinein aus- 
beulen kann und somit trotz eines Rollos in seiner Ge- 
brauchsstellung die Gefahr von Beeintrachtigungen von In- 
sassen, insbesondere bei hohen Crashverzogerungen beste- 
hen kann. 

Zudem ist eine Trennwand als Schutzwand in einem 
Kombifahrzeug bekannl (DE 42 02 412 Al), die fur eine 
Benutzung nur uber einen Teil der Fahrzeugbreite eingerich- 
tet ist. 

Eine weiter bekannte Schutzwand zur Abtrennung des 
Fahrgastraums von einem dahintergelegenen Laderaum ei- 
nes Kraftfahrzeugs (DE41 28 701 Al) ist losbar an einer 
Kopfstutzenhalterung einer Fondsitzlehne befestigbar. 

Eine weiter bekannte Trennwand zwischen einem Fahr- 
gastraum und einem Laderaum eines Fahrzeugs 
(DE41 28 555 Al) ist als Rahmen mil einer Netzbespan- 
nung ausgefuhrt, der in Fuhrungsschienen an einem Fahr- 
zeugsitz vertikal von einer abgesenkten Ruhestellung in eine 
bis in den Dachbereich reichende Gebrauchsstellung ver- 
schiebbar ist. 

Alle vorstehenden Schutzwande, Trennwande und Tren- 
netze zwischen dem Fahrgastraum und dem Laderaum eines 
Kraftfahrzeugs haben den Nachteil, daB sie fur ihre Schutz- 
funktion auch im normalen Fahrbetrieb in der Gebrauchs- 
stellung mitgefuhrt werden miissen, wobei davon eine 
Sichtbehinderung nach hinlen ausgeht. Zudem konnen alle 
Ausfuhrungsf6rmen bei einem heftigen Aufprall von Lade- 
gut in den Fahrgastraum hinein ausbeulen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, den Gebrauchszweck einer 
gatlungsgemaGen Rolloanordnung zwischen einem Lade- 
raum und einem Fahrgastraum eines Kraftfahrzeugs zu ver- 
bessern. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

GemaB Anspruch 1 ist fur die Bewegung des Rollos bis 
zum Dachbereich eine Betatigungsvorrichtung als wenig- 
stens ein pyrotechnischer Antrieb vorgesehen, der uber ein 
Signal eines Beschleunigungssensors als Crash-Sensor akti- 
vierbar ist. Nach der Aktivierung wird das Rollo aus einer 
auigcrolllcn Ruhestellung in cine ausgefahrcne Gebrauchs- 
stellung bis zum Dachbercich verlagert unoVoder in der Ge- 
brauchsstellung gestrammt, so daB Ladcgut aus dem Lade- 
raum voin Fahrgastraum ferngchalt.cn wird. Damit wird vor- 
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icilhaft errcicht, daB das Rollo in seiner Ruhestellung ohnc 
Sichtbehinderung nach hinlen im nonnalen Fahrbetrieb mit- 
fuhrbar ist und nur dann in seine ausgezogene Schul /.posi- 
tion verlagert wird, wenn da/.u ein Bedarf bei hohen 

5 Crashverzogerungen vorliegt. Zudem wird das Rollo in sei- 
ner Gebrauchsslellung durch die Wirkung des pyrotechni- 
schen Antriebs gestrammt, so daB die Gefahr einer Ausbeu- 
lung des Rollos in den Fahrgastraum bei heltig auftreffen- 
deni Ladegut erheblich reduzierbar ist. 

10 In einer zusatzlichen oder alternativen Funklion kann das 
Rollo auch von Hand in seine hochgezogene Gebrauchsstel- 
lung bei eineni normalen Fahrbelrieb gebracht werden. Dies 
kann beispielsweise beim Mitfuhren eines Hundes im Lade- 
raum zweckniaBig sein. Auch hier soil im Crashfall ein py- 

15 rotechnischer Antrieb aktiviert werden, der dann vorteiihaft 
das Rollo in dessen bereits hochgezogener Gebrauchsstel- 
lung strammt. 

Das Rollo sclbst kann in an sich bekannter Wcisc als Nctz 
ausgefuhrt sein. Bei einer Ausfiihrungsform, bei der nur im 

20 Crashfall das Rollo in seine Gebrauchsstellung ausgefahren 
wird, kann das Rollo auch als geschlossene Wand ausgebil- 
det sein, da im Crashfall eine dadurch ausgehende Sichtbe- 
hinderung nach hinten nicht mehr von Bedeutung ist. Da- 
durch konnen auch reiBfeste Folienmateri alien und/oder 

25 reiBfeste TexlilsLoffe als Rollo verwendel werden. Durch 
eine geschlossene Wand konnen auch kleine, schwere Lade- 
gutgegenstande zuriickgehalten werden, die sonst mogli- 
cherweise durch Netzstrukturen in den Fahrgastraum gelan- 
gen und Insassen verletzen konnen. 

30 In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsfomi ist der 
pyrotechnische Antrieb in wenigstens einer Saule im Dach- 
bereich oder in einem Dachquertrager angeordnet, wobei 
das Rollo in der Ruhestellung uber Zugschnure und ggf. 
uber Umlenkrollen mit dem pyrotechnischen Antrieb ver- 

35 bunden ist. Damit ergibt sich eine geometrisch gunstige 
Kraftleitung und ein platzsparender Einbau. 

Besonders einfach gestaltet sich der pyrotechnische An- 
trieb, wenn ein an sich bekannter, pyrotechnisch antreibba- 
rer Drehkolben verwendet wird, mittels dessen Drehbewe- 

40 gung unmittelbar oder mittelbar Zugschnure oder Rolloteile 
aufwickelbar sind. Ein solcher Drehkolben oder ein Teil da- 
von kann dann direkt in einem Dachquertrager integriert 
sein. 

Alternativ zu den vorstehenden Ausfiihrungsformen sind 
45 auch Rolloanordnungen moglich, bei denen das Rollo aus- 
schiebbar gestaltet ist und beispielsweise in seitlichen Fuh- 
rungsschienen verlauft. Hier ist ein pyrotechnischer Antrieb 
als Schiebeantrieb auszufuhren, der dann zweckmaBig im 
Bereich der Tragerrolle angeordnet ist und auch hier als py- 
50 rotechnisch angetriebener Drehkolben ausgebildet sein 
kann. 

An hand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 

Die einzige Figur zeigt schematisch einen Heckbereich 2 
55 eines Kraftfahrzeugs 1. In diesem Heckbereich 2 ist zwi- 
schen einem Laderaum 3 und einem Fahrgastraum 4 eine 
Rolloanordnung 5 angeordnet. 

Die Rolloanordnung 5 weist eine in Fahrzeugquerrich- 
tung liege nde Tragerrolle 6 fur ein Rollo 8 auf, die an der 
60 Ruckseite einer Sitzlehne 7 angeordnet ist. Fur eine Betati- 
gung des Rollos 8 ist ein pyrotechnischer Antrieb 9 vorgese- 
hen, der bevorzugt in einem Dachquert rager im Dachbereich 
10 des Kraftfahrzeugs 1 integriert ist. 

Das Rollo 8 ist uber Zugschnure 12 mit einem pyrotech- 
65 nisch anlrcibbarcn Lincarkolbcn 11 des pyrotechnischen 
Antriebs 9 verbunden, wobei die Zugschnure 12 eincrseits 
mit einem freien Ende des Rollos 8 und andererseits mit ei- 
nem Ende des Lincarkolbens 11 verbunden sind. 
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Nach der Aktivierung dcs pyrotechnischen Aniricbs 9 im 
l ? allc eincr hohcn Crash vcrzogcrung des Fahrzcugs 1 durch 
ein Signal eines als Crash-Sensor ausgebildctcn und hicr 
nichl dargestellicn Beschleunigungssensors bewegt sich der 
Lincarkolben 11 in der Bildebene der Pig. 1 nach rcchls. Da- 5 
durch wird das Rolio 8 iiber die Zugschnure 12 aus dcr auf- 
gcrolllcn Ruhestellung in die ausgefahrcne Gebrauchsstel- 
lung bis /.utii Dachbereich 10 verlagcrt und so gestrammt, 
daB Ladegut aus dein Laderaum 3 vom Fahrgastraum 4 ohne 
Ausbculcn dcs Rollos 8 fcrngehalten wird. Die Zugschniire 10 
12 sind dahci ini Dachbereich 10 uber Unilenkrollen 13 ge- 
lenkl. so daB das Rollo 8 in der Gebrauchsstellung cine in 
etwa vcrlikalc Schutzwand ausbildet. 

Das Rollo 8 kann auch so ausgefuhrt sein, daB es bei ei- 
nem nonnalen Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs 1 von Hand 15 
in seine hochgezogene Gebrauchsstellung bringbar isl. In 
diescin 1'all wird das Rollo 8 bei einer Aktivierung des pyro- 
tcchnischcn Antricbs 9 lcdiglich gestrammt. 

Wcnn das Rollo 8 nur im Falle hoher Crash verzogerungen 
in die in der Gebrauchsstellung ausgezogene Schutzposition 20 
verlagerl wird, kann das Rollo 8 als eine durchgehende, ge- 
schlossene Wand aus reiBfesten Folienmaterialien und/oder 
Textilstoffen ausgebildet sein, da das Rollo 8 dann im nor- 
malen Fahrbetrieb stets in der Ruhestellung mitgefuhrt wird. 
Eine Sichtbehinderung nach hinlen im nonnalen Fahrbetrieb 25 
tritt dabei nicht auf. 

In einer altemativen Ausfuhrungsform kann der pyroteeh- 
nische Antrieb anstatt des Linearkolbens 8 einen Drehkol- 
ben aufweisen, mittels dessen Drehbewegung die Zug- 
schniire 12 zur Uberfuhrung des Rollos 8 in dessen Ge- 30 
brauchsstellung aufwickelbar sind. 

Wciter kann das Rollo 8 in einer altemativen Ausfuh- 
rungsform in hier nicht dargestellten, seitlichen Fuhrungs- 
schienen bis zum Dachbereich 10 ausschiebbar sein, wobei 
ein einen Drehkolben aufwei sender pyrotechnischer Antrieb 35 
dann als im Bereich der Tragerrolle 6 angeordneter Schiebe- 
antrieb auszufiihren ist. 

Die vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsformen sind 
auch auf geteilte Rucksitzbanke anwendbar. Die Lange der 
Tragerrolle 6 ist dann auf die jeweilige Lange des Sitzleh- 40 
nenteils abzustimmen. Vorzugsweise ist jedem Lehnenteil 
eine separate Rolloanordnung zuzuordnen. Die Rolloanord- 
nungen konnen gemeinsam oder separat im Falle hoher 
Crash verzogerungen aktiviert werden, 

Als Inlegralkonzept kann ferner die Unterbringung der 45 
Tragerrolle und gegebenenfalls auch des pyrotechnischen 
Antriebs innerhalb der Sitzlehnenkontur vorgesehen wer- 
den. 

Paten tanspruche 50 

1. Rolloanordnung zwischen einem Laderaum und ei- 
nen Fahrgastraum eines Kraftfahrzeugs mil einer in 
Fahrzeugquerrichtung liegenden Tragerrolle im Be- 
reich einer Sitzlehne fur ein Rollo, das etwa vertikal bis 55 
zum Dachbereich bewegbar und dort als Schutzwand 
festlegbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB fur die 
Betatigung des Rollos (8) eine Betatigungsvorrichtung 
als wenigstens ein pyrotechnischer Antrieb (9) vorge- 
sehen ist, der Uber ein Signal eines Beschleunigungs- 60 
sensors als Crash-Sensor aktivierbar ist und nach der 
Aktivierung das Rollo (8) aus einer aufgerollten Ruhe- 
stellung in eine ausgefahrcne Gebrauchsstellung bis 
zum Dachbereich (10) verlagerl und/oder in der Ge- 
brauchsstellung strammt, so daft Ladegut aus dem La- 65 
deraum (3) vom Fahrgastraum (4) fcrngehalten wird. 

2. Rolloanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der pyrotcchnische Antrieb (9) in wenig- 
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stens einer Saule im Dachbereich (10) und/oder in we- 
nigstens einem Dachqucrtragcr angcordnct ist, und daB 
das Rollo (8) in dcr Ruhestellung iiber Zugschniire (12) 
und gegebenenfalls uber Unilenkrollen (13) mil dem 
pyrotechnischen Antrieb (9) verbunden ist. 

3. Rolloanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der pyrotcchnische Anlrieb (9) einen py- 
rotechnisch antreibbaren Drehkolben (11) aufweist 
mittels dessen Drehbewegung die Zugschniire (12) zur 
Uberfuhrung des Rollos (8) in seine Gebrauchsstellung 
aufwickelbar sind. 

4. Rolloanordnung nach Anspruch 3. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens ein Teil eines Drehkolbens 
(11) und eine damit verbundene, in Fahrzeugquerrich- 
tung durchgehende Drehwelle in einem Dachquertra- 
ger integriert ist. 

5. Rolloanordnung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB das Rollo (8) in seitlichen 
Fuhrungsschienen bis zum Dachbereich (10) aus- 
schiebbar ist und die Betatigungseinrichtung als Schie- 
beantrieb ausgefuhrt ist, wobei der pyrotechnische An- 
trieb im Bereich der Tragerrolle angeordnet ist. 

6. Rolloanordnung nach Anspruch 5, daB der pyro- 
tcchnische Antrieb einen pyrotechnisch antreibbaren 
Drehkolben aufweist, der an der Tragerrolle angeord- 
net ist und mittels dessen Drehbewegung die Trager- 
rolle (6) antreibbar ist. 

7. Rolloanordnung nach einem der An sprue he 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rollo (8) von Hand in 
seine hochgezogene Gebrauchsstellung bei einem nor- 
malen Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs (1) bringbar ist 
und bei einer Aktivierung des pyrotechnischen An- 
triebs (9) das Rollo (8) gestrammt wird. 

8. Rolloanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Rollo (8) in Ge- 
brauchsstellung eine durchgehende Wand ist. 

9. Rolloanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lange der Tragerrolle eine Langser- 
streckung aufweist, die an die Breite eines Lehnenteils 
einer geteilten Rucksitzbank angepaBt ist. 

10. Rolloanordnung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB einer geteilten Rucksitzbank zwei 
Rollos zugeordnet sind, die gemeinsam oder separat 
mittels des pyrotechnischen Antriebes aktivierbar sind. 

11. Rolloanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerrolle inner- 
halb der Kontur der Sitzlehne befindlich ist. 
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